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Fermate di interscambio con le tranvie Linee 2 e 3

—_ O Fermate tramviarie di
FIORENTINO interscambio con il TPL
2000, Urbano di adduzione
TRAM 2 Unita

CAMPI
BISENZIO AIRPORT 4 CAREGGI

. TRAM 2 Rosselli
L]
E TRAM 2 Circondaria Attestazioni del TPL Extraurbano alle fermate tranviarie (Linee 1, 2 e 3)
: TRAM 2 San Donato o
. § . Fermate tramviarie di
S LepiACCE || eesssssetten ees®®% TRAM 2 Novoli interscambio con il TPL
L4 oo *” B 2o %, - a
®oo0 ao% : .. o: TRAM 2 GUIdonI e Extraurbano
e, '.. %, TRAM 3.Strozzi FIORENTINO TRAMI Leopolda
&////’/”// % BAe” Vo, s ol G, TRAMI Ponte a Greve
) H . uratori %oy -
RAILWAY ////////////,/%o-"'-.._ et BISENZIO Aot o o carecl TRAMI Villa Costanza
STATON S, T~ TRAM 3 Leopoldo : TRAM 2 Belfiore
SCANDICCI TRAM 3 Poggetto 5 TRAM 2 Guidoni
TRAM 3 V. Emanuele : TRAM 3 Beslan
TRAM 3 Dalmazia ettt N S TRAM 3 Strozzi

TRAM 3 Morgagni
TRAM 3 Careggi

My, .
RAILWAY Yy, teee®®®eq
STATION Ty ~

6ANDICCI

TRAM 3 Dalmazia
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Parcheggi di interscambio fra rete tramviaria e stradale

Scenario 2019-2020 Scenario Intermedio PUMS Scenario finale PUMS
OViIIa Costanza (O Guidoni (completamento) Ocastello
(OCorsica (O san Lorenzo a Greve O Belfiore
(O Novoli (OEuropa ORovezzano
(OGuidoni (a raso) (O Bagno a Ripoli (©san Piero/San Donnino
(O cCascine/Indiano/Vespucci (©O0smannoro
SESTO OSesto

FIQRENTINO N g . — :
‘ S . > 1 ST P¥ N . g Inaugurato il 12/6/2017

Parcheggio di pertinenza
autostradale

CAMPI
BISENZIO

CAREGGI
495 posti auto
10 posti disabili
25 posti pullman
Il parcheggio pubblico
166 posti auto
6 posti disabili;

SCANDICCI

20
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Sistema di Sharing Mobility

Dal 2021 il bike sharing (1,3 M viaggi/anno)

e inquadrato come servizio pubblico

A disposizione del cittadino un
ampio bacino di scelta fra servizi di

1.615

E-BIKE
600
SCOOTER
2.000
BICICLETTE it SHAgllg\Jg
900
MONOPATTINI

100 KM D4 FISTE § CORSIE CICLARILI A Firinze
100 KM OF CYCLE PATHS AND LANES W FLORENCE

IL MONO
PATTINO,
CERTO!

a Situazione attuale

Ogni operatore di
trasporto pubblico e in
sharing opera sui propri
canali, non € prevista
intermodalita nelle
soluzioni di trasporto.
Lutente deve
programmare il viaggio
in piu step effettuando
pagamenti separati ai
singoli operatori,
soluzione meno

conveniente per 'utente.

«Mobility as a Service»

Firenze ¢ fra le citta selezionate per la sperimentazione del sistema Maas, concetto globale di

mobilita che prevede l'integrazione di molteplici servizi di trasporto pubblico e privato accessibili grazie
ad un unico canale digitale ovvero
I’App di Infomobilita della citta di Firenze che combina varie funzionalita e garantisce diverse
alternative di viaggio ai city users.

Sistema Maa$S

Tutto quello che serve
per spostarsi in una sola
APP innovativa per il
trasporto pubblico e in
sharing che aggiunge all
informazioni sulla
mobilita le soluzioni di
viaggio multimodali che
saranno prenotabili e
acquistabili direttament
sullApp con un solo click
all'insegna di
sostenibilita,
convenienza economica
e vantaggi per gli utenti.
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ORARI E FREQUENZE Orari validi dal 17 settembre 2022

Timetables and Frequencies Times valid from 17 september 2022

T4 LINEA T1

LEOMNARDD

From monday to thursday Friday Saturday Sundays and no-working days Working days (no school)
Fascia oraria Frequenza Fascia oraria Frequenza Fascia oraria Frequenza Fascia oraria Frequenza Fascia oraria Frequenza
05:00 - 06:30 10' 00" 05:00 - 06:30 10' 00" 05:00 - 06:30 11' 00" 05:00 - 13:30 11'00" 05:00 - 06:30 11'o0"
06:30 - 20:30 04'00" +05'00" 06:30 - 20:30 04'00" +05'00" 06:30 - 20:30 05'00" +06'00" 13:30 - 20:30 7'00"+9'00" 06:30 - 20:30 5'00+6'00"
20:30 - 23:30 10' 00" 20:30 - 00:30 10' 00" 20:30 - 00:30 10' 00" 20:30 - 23:30 10' 00" 20:30 - 23:30 10'00" +18'00"
23:30 - 00:30 25' 00" 00:30 - 02:00 16:00+25'00" 00:30 - 02:00 16:00+ 25'00" 23:30 - 00:30 25' 00" 23:30 00:30 25' 00"

LINEA T2

From monday to thursday Friday Saturday Sundays and no-working days Working days (no school)
Fascia oraria Frequenza Fascia oraria Frequenza Fascia oraria Frequenza Fascia oraria Frequenza Fascia oraria Frequenza
05:00 - 06:30 10' 00" 05:00 - 06:30 10' 00" 05:00 - 06:30 11' 00" 05:00 - 13:30 9'00"+11'00" 05:00 - 06:30 11' 00"
06:30 - 20:30 04'00" +05'00" 06:30 - 20:30 04'00" +05'00" 06:30 - 20:30 5'00" 13:30 - 20:30 7'00"+9'00" 06:30 - 20:30 5'00"+7'00"
20:30 - 23:30 10' o0" 20:30 - 00:30 10' 00" 20:30 - 00:30 10' oo" 20:30 - 23:30 11'00" 20:30 - 23:30 10'00"+11'00"

23:30 - 00:30 22' 00" 00:30 - 02:00 18'00" +22'00" 00:30 - 02:00 18'00"+22'00" 23:30 - 00:30 22' 00" 23:30 - 00:30 22' 00"
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Oltre 6.000 persone coinvolte

Forum metropolitano per la Indagine online rivolta ai Tavoli stakeholders Incontri con le Unioni dei Partecipazione nel

mobilita sostenibile cittadini Comuni Comune di Bologna

2 incontri plenari 3.726 risposte raccolte 9 tavoli tematici 10 incontri con le 7 Unioni 12 consigli di Quartiere aperti
300 partecipanti 1.500 proposte e contributi 130 partecipanti 200 contributi tematici 12 Laboratori di Quartiere
50 associazioni-aziende-enti 90 associazioni-aziende-enti
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